BUDAPESTI MUSZAKI
ES GAZDASAGTUDOMANYI EGYETEM

Mesterséges intelligencian alapul6 forgalomszervezési projekten dolgoznak
a BME kutatoi

Budapest, 2025. julius 25. — A BME kutatéi japan és torok kollégakkal azon dolgoznak, hogy a
jovo lampai a forgalom alakulasat megjésolni képes, ahhoz elére alkalmazkodo okoseszkozok
legyenek

AKki varosban sokat kozlekedik autoval, annak alapélménye, hogy a kozlekedési lampak meglehetésen
kiszamithatéan mitkdnek — esetleg napszakonként mas-mas ciklusokkal, de egyébként nincs eltérés a
z0ld és a piros valtozasanak ritmusaban. Mivel a kozlekedés tavolrol sem ilyen kiszamithato, konnyen
belathato, hogy a forgalomszervezésnek nem ez a legoptimalisabb modja.

A BME Villamosmérnoki és Informatikai Karanak kutatoi japan és t6rok kollégaikkal azon
dolgoznak, hogy a jov6 lampai mereven programozott robotok helyett algoritmusok altal dinamikusan
iranyitott, a forgalom alakulasat megjosolni képes, ahhoz eldre alkalmazkodo okoseszk6zok legyenek.
Egyelére egy projekt keretében Isztambulnak, de a fejlesztésbol lehet még eladhato termék is.

A Multi-Input Deep Learning for Congestion Prediction and Traffic Light Control (TRALICO) nevii
projekt masfél éve indult. A BME-n fejlesztettek egy teljesen 1j neuralis halot, amely hamarosan eljut
az éles tesztek fazisaba — mesélt a projekt alakulasarél Simon Vilmos, a Haldzati Rendszerek és
Szolgaltatasok Tanszék docense, aki a projekt BME-s koordinatora.

,,A helyi forgalomiranyité kdzpontban j6 ideje kisérleteznek azzal, hogy kameraképek vagy mas jelek
alapjan valos idében belenytlnak a lampak miikodésébe. Az ilyen utdlagos, kézmiives modszerek
helyett azonban a cél egy olyan predikciés modell fejlesztése, amely a forgalom alakulasat képes elére
jelezni, és idében, szinkronizaltan beavatkozni. Tehat nem kezeli a torlodast, hanem elejét veszi a
keletkezésének”— hangsulyozta az eddigiektdl eltéré megkdzelitést Simon Vilmos. A fejlesztés ebben
az értelemben tehat uttord jellegli —a TRALICO-hoz hasonlo rendszereket a hirek szerint néhany kinai
nagyvarosban hasznaltak mar, City Brain néven, de hogy ezek pontosan mire alkalmasak, arr6l nem
tudni szinte semmit.

A tesztek helyszine Isztambul, és nemcsak azért, mert kozismerten sok dug6tol szenved, hanem mert
elég jol ellatott forgalomszamlalasi adatokkal. Aszfaltba agyazott, radaros és Bluetooth-szenzorok
kiildik a szamokat a varos kozlekedési szakembereinek, s6t mobilcellas adataik is vannak — ezekre jol
tud tamaszkodni egy mesterségesintelligencia-alapi megoldas.

Az 1j, még az id6jarasi adatokat is figyelembe vevé neuralis halordl és a mogotte allo megoldasokrol
sz016 tanulmany jelenleg elfogadas alatt all egy Q1-es folydiratnal. Kozben zajlanak a tesztek,
egyelére szimulatorokon. Elesben ez majd ugy fest, hogy egy interfészen ott lesznek a fazistervek,
amelyekkel nagyjabol fél orara eldre be lehet avatkozni. Az ember nem gondolna, de ,,par masodperc
valtoztatas is kilométeres dugokat tud okozni vagy megel6zni” — tette hozza a VIK kutatoja

Eppen ezért az éles bevetés 6vatos finomhangolassal kezdédik majd, hiszen ,.a torok partnerek sokat
varnak a projektt6l, be kell biztositani magunkat, hogy ne okozzunk kaoszt”. Simon Vilmos mellett
szenior kutatok, doktoranduszok és mesterhallgatok is dolgoznak a projekten. Idehaza Pécsett egy
keresztezodésben mar kiprobaltak, Isztambulban 5 csomoponttal indulnak a Héttorony (Yedikule)
keriiletben.

A magyar kutatok szeptemberben egy nemzetk6zi konferencian kiilon szekcioban mutatjak be az
eredményeiket, amelyen részt vesznek a torok és japan partnerek mellett mas egyetemek,
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kutatointézetek képviseldi is. Simon Vilmos tartja majd a konferencia egyik nyitéeldadasat (keynote),
bemutatva az MI alkalmazasanak lehetdségeit a kozlekedésszervezésben.

A varosokkal kotott tovabbi partnerségi megallapodasok azért lennének fontosak, mert az
onkorményzatoknal rengeteg a kihasznalatlan adat, amelyet jo lehetne hasznositani, mig cégektol
vasarolni ilyesmit nagyon draga. Erdeklédés van mas torok és magyar varosok részérél is. ,,A modellt
egyértelmiien termékesiteni akarjuk, bar dobozos termék nemigen Iehet beléle, mert minden varos
mas” — jegyezte meg Simon Vilmos.

Tovabbi informacio: BME Kommunikacios Igazgatésdg kommunikacio@bme.hu
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