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Budaorson lizembe helyezték a vilag egyik legokosabb autépalyaszakaszat

A nemzetkozi autdipar szamara is egyediilallé tesztkdrnyezet jott |étre

Budapest, 2025. julius 11. — Vilagviszonylatban is kiemelkedd fejlesztés zarult le az M1-M7 autdpadlya
koz6s szakaszan: a napokban helyezték lizembe azt a digitalis rendszert, amely a forgalom valés idejii
érzékelése és modellezése révén a jovo kozuti kozlekedésének alapveté épitGeleme lesz. A most
felépiilt infrastruktira nem csupdn az okos vezetéstamogatas mintaprojektje, hanem az 6nvezetési
funkciokkal kapcsolatos autdipari fejlesztések idedlis tesztkérnyezete is egyben.

Az Eureka Central System projekt keretében, a Magyar Kozut és a Budapesti Mdszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem (BME) egylttmUikédésében megvaldsuld fejlesztés részeként a Magyar
K6zut munkatarsai az M1-M7 autépdlya mintegy 800 méternyi budadrsi szakaszan 39 kiilonb6z6
szenzort helyeztek el, amelyek valds id6ben figyelik a jarmivek mozgdasat a kijelolt utszakasz mindkét
oldalan, az igy keletkezett informacidkat pedig folyamatosan tovabbitjak a cég adatkézpontjaban
elhelyezett szuperszamitégépbe.

A BME Kozlekedésmérnoki és Jarm(imérnoki Kar Gépjarmdltecholdgia Tanszékének munkatarsai
elvégezték a kihelyezett mf(iszerek (radarok, lézeralapu tavérzékel6k /LIDAR/, hékamerak, és
kiilonboz6 1atészogl optikai kamerdk) kalibralasat, valamint kidolgoztak és betanitottak azokat a
mesterségesintelligencia-alapi modelleket, mely tevékenységek eredményeként mara a rendszer
képessé valt elGallitani a kijel6lt Utszakasz teljes digitalis leképezését. Ebben a ,digitalis iker” néven
futd rendszerben valds id6ben jelenik meg az autépdlya Gsszes tereptargya, valamint az ott kozlekedd
valamennyi jarm is.

A digitdlis iker alkalmas arra, hogy olyan informdcidkkal is elldassa a kozlekedésben résztvevéket,
amelyeket az adott jarmdvek sajat szenzorok hidnyaban, vagy elhelyezkedésiik miatt képtelenek
szolgaltatni. lly médon tavolabbi vagy takarasban zajlé eseményekrél is pontos informacidkat nydjthat
a kozlekedésben résztvev6knek, melynek nyomdn kiszamithatébba és biztonsdgosabbd valhat a
haladas, javulhat a reakcididd, ami végsé soron a balesetek szamanak csokkenésében is tetten érheté
lesz.

LA digitdlis iker ugyanakkor idedlis lehetdséget teremt a vezetétdmogatd vagy énvezets rendszerek
tesztelésére is — magyardzza Dr. Rovid Andras, a BME kornyezetérzékeléssel foglalkozd
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kutatdocsoportjanak vezet6je és az Eureka projekt szakmai vezet6je. - Ezek a tesztek ugyanis valds
szitudciok széles kérében folytathatok le a fizikai kockdzatok nélkiili virtudlis kérnyezetben, és ily mddon
jelentdsen lerévidithetd a fejlesztési idé is. A BMEE kutatocsoportja az Autondm Rendszerek Nemzeti

Laboratdérium programjdnak keretében maga is részt vesz szamos ilyen fejlesztésben, dm arra
szdmitunk, hogy ez az Eurdpdban els6ként ndlunk létrehozott okosautdpdlya-szakasz vezetd
nemzetkézi autdipari partnerek kutatdsi projektjeit is bevonzza. Mindez tovdbb erdsitheti
Magyarorszdg szerepét a mobilitdsi technoldgiai fejlesztések teriiletén.”

Az M1-M7 okosautdpalya-szakasza a jelenlegi 800 méterrdl hdnapokon beliil 1500 méteresre bévil,
tovabb novelve a tesztelési lehetGségeket. Az itt nyert értékes tapasztalatokra épitve kezd6dhet majd
meg a jovl kozlekedésének alapjat képez6 intelligens forgalomiranyitas infrastrukturajanak nagyobb
|éptéki kiépitése, amely fejlesztés egyik kiemelt célja a balesetek szdmanak drasztikus visszaszoritasa.
E balesetek megel6zése az emberi életek védelmén tul komoly gazdasagi el6nnyel is jar: ma egyetlen
baleset miatti forgalomleallas éranként atlagosan 50-60 millié forintos kart okoz. Emellett egy ilyen
rendszer képes olyan dinamikus forgalomiranyitasi mdveletek 6ndllé, biztonsagos végrehajtasara is,
mint példaul a leallésavok helyzetfligg6 hasznalata: tul nagy forgalom esetén — amennyiben azt a
forgalmi helyzet megengedi — id6legesen a leallésavokat is bevonja a forgalomba.

Hattér-informacio:
A Budapesti Mliszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem Gépjarmiitechnolégia Tanszéke

A BME Gépjdarmiitechnoldgia Tanszék térténetének gybkerei egészen 1938-ig nyulnak vissza — ekkor
jott létre a Budapesti Miiszaki Egyetemen az a tanszék, amely megteremtette a hazai ipari gépészet
és jarmldipar képzési alapjait.

A tanszék a jarmlipar széles teriiletét lefedd oktatdsi és kutatdsi tevékenységet folytat, kiilénés
hangstlyt helyezve az autoném jarmiivekhez kapcsolédd technoldgidkra. Elvonalbeli kutatdsokat
végez tobbek kozott a kérnyezetérzékelés, jarmdiranyitds, biztonsdg és kiberbiztonsdg tertiletén,
mikézben aktivan fejleszt mds, a jarmigydrtds szempontjabdl kulcsfontossdgu szakteriileteken is.

Széles kord, stratégiai egylittmiikddést dpol vezets hazai és nemzetkézi ipari és akadémiai
partnerekkel. Képzéseinek tartalmadt kézvetleniil az ipari szereplékkel egylittmiikédésben, azok
aktudlis kompetenciaigényei alapjdn alakitja ki. Oktatdsi szemléletét a 21. szdzadi kihivdsokhoz
igazitva a hallgatoi mentordldsra és a valds ipari problémdkon alapuld, gyakorlatorientdlt tanuldsra
épiti, hogy végzett mérnékei z6kkenémentesen integralddjanak a fejlesztési folyamatokba.

auto.bme.hu
Tovabbi informacio:

Varga Péter +3630 328 7186
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https://auto.bme.hu/
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